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Comment circulerons-nous au nord de ;‘;:;;’;;'of,‘;“,‘;'j:,,“.“é‘fa':iifi? Z?iﬁz;‘éii‘;i’,;
Montpellier aprés I'arrivée de la ligne 5 de B Rt o o
tram ? Avec le réaménagement du rond-point e T 0
de Girac, entre Montferrier et C lapiers, des despaces nacirels LGSR S o
fiverains craignent un report de la circulation =
surdesvoies inadaptées et la formation de

bouchons. Mais pour Julie Fréche, la vice-

présidente aux transports de la Métropole,

ges craintes sont infondées. Entretien.
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Selon des associations - comme SOS Lez
Environnement -, ¢a risque d’étre encore
plus Pembolie i d’autres endroits, comme
sur la route de Mende, par exemple, avec
un report du trafie,.,

Ce que l'on propose, ce n'est pas seulement un
réaménagement routier. Ce que Ion fait, c’est:
l'arrivée d’une ligne de tramway, d’un parking
relais, la refonte de l'offre de bus et la création
de vélolignes.., On va apaiser la route de Mende,
avec une véloligne montpelliéraine, pour dis-
suader les automobilistes de
emprunter et plutét prendre
laroute de Ganges. Il y auraune
situation considérablement
améliorée. Le risque de report
decirculation est compensé par
la refonte de l'offre de bus, du
tram et du vélo, les gens auront
d’autres choix que la voiture,
Et puis nous avons fait des
études sur cette route: 82 %
du trafic qui passe par le rond-
point de Girac est du trafic de
transit. Ilyaseulement 18 % de
desserte locale, Et sur les mou-

ment fortes dans cette zone. On est aussi sur un
surco(it de 20 M€ a 25 M€, Et en plus, en faisant
¢a, on renforcerait le caractére
de voie express de la RM 65, et
cen'est pas le but. Mais surtout,
ca n‘arrangerait pas lasituation
actuelle: les études que I'on
a faites montrent que si lon
conserve la fonction giratoire,
¢a sera pire. Il y aura des files
partout, bien plus importantes
que celles d'aujourd hui. Ce que
l'onveut, c'estunacces P+ tram
le plus fluide possible, et cest
ce que l'on va faire. Sur un long
terme, cette zone-1a aura plus
un role de desserte locale et

“Notre objectif n'est
pas de fluidifier
la circulation,
mais d’apporter
des alternatives.
Si on ne fait rien,
la congestion sera
de plus en plus
importante.”

» LA GAZETTE. L’arrivée de la ligne 5 de
tramway 4 Clapiers va induire une modi-
fication du rond-point de Girac (voir carte
ci-contre). Pourquoi le projet a autant chan-
gé depuis 201272

Julie Préche. En 2012 il était prévu de créer le
parking du tramway au centre du rond-point de
Girac, Un an plus tard, 'Etat Jui-méme remet

en cause cetle proposition, expliquant que ce
n'est plus possible pour des raisons réglemen-
taires. Du coup, ce qui est envisagé depuis 2013,
c’est une réduction de la taille du rond-point.

Dans votre projet, il ne sera plus possible
d’accéder 4 la route de Prades en
empruntant le rond-point, quand
on vient de Montpellier. De
méme, il ne sera pas possible de
rejoindre directement Clapiers
lorsque l'on quittera le parking
du tram. Cela inquiéte des asso-
ciations de riverains. Pourquoi
ne pas laisser ce rond-point

de dix ans, ¢a fait
une augmentation
de 65 % du trafic et
méme de 108 % en

bolie,

vements Montpellier vers Prades et Prades vers
Clapiers, on parle de 4 % du trafic, c'est-a-dire
200 voitures a I’heure de pointe. La fonction
giratoire de Girac est conservée, mais on sépare
le trafic de transit et la desserte locale

Vous étes siire que ce ne sera que 200 véhi-
cules de plus?

On ne peut pas en permanence remettre en
cause les études et des campagnes de comp-
tage fait par des cabinets indépendants. Je ne
peux pas inventer ces chiffres | D'ailleurs les
associations que nous avons rencontrées ne les
remettent pas en cause,

La congestion, elle existe déja a cet endroit,

plémentaires pour améliorer le trafic ? Toutes
les études démontrent que sivous rajoutez des
routes, vous créez un appel d'air, Nous, on fait le
choixde créer des alternatives dans lenord dela

Lesassociations Proposent des alte
rnative,
comme créer des passages souterraing pon:

d’apaisement. Le réle de grand contournement
de Montpellier reviendra, 3 l'avenir, au LTEN au
nord de Montpellier. (Voir carte 3, NDLR.)

L.e débat est-il clos avec les associations et
riverains ?

Non, nous restons ouw
d'autres demandes, co
bruit, une galerie cyc
le P + tram, et on a dit

erts. Ils nous ont fait
mme des mesures anti
lable entre Clapiers et
X oui. Et I 3 p

nccepte. qu'ils puissent déposeorndiefz:f\r:lkl:\(
Propositions. Noys sommes préts § étudiﬁ-
toutes les Possibilités, du moment que clest

dansle cadrede g déelarati
. R, e
ot e ration d'utilité publique

tel qu'il est aujourd’hui ? Notre objectif n'est pas de fluidifier la circula- ligne 5 ot . \mpliquerait un retard surla
On est passé, dans cette zone, . tion, mais d'apporter des alternatives. Si on ne gés i la “W\. rnestpas possible. On sestenga-
de 26700 véhicules par  fait rien, la congestion sera, de maniére méea- lmhitxmts‘:er avant la fin de lannée 2025, Les
jour en 2013 & 42500  nique, de plus en plus importante, Bst-co que  decettel; e la Métropole ont été prives
aujourd’hul. Enmoins  c'est le sens de I'histoire de faire des routes sup- n'est Pt’l'ﬂl?‘l&e pendant dix ans, plus aucun retard

- Je n'os
heure die pointe!  Métropole dontles habitants sont, pour I'heure, cieuses‘rjeul"1 e dUe des associations sou
Impossiblede !alr!e condamnés & prendre la voiture, pour faire| enVll‘tll)nnemem partent au tribunal
comme avant, apartbelle 4 1 yoj (
sinon cétait I'em- mouvements de o Bl ebnouggeus

que 4 % du trafic, Ireulation quine représentent

Propos recueillis par Simon Challier

P oy e R



